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Š35

stávající sítì

trativod (šachta, è. šachty)

svodné potrubí / kanalizace (šachta, è. šachty)

nové sítì - silnoproud

nové sítì - zabezpeèovací zaøízení

nové sítì - sdìlovací zaøízení

nový stav - osa koleje

smìrová a výšková úprava

demontáž koleje (demolice objektu)

stávající stav - osa koleje

stožár TV

hranice pozemku SŽDC / ±D

katastrální mapa

protihluková stìna

obvod stavby
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související stavby

trvalý zábor SŽDC
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±ESKÉ BUDÌJOVICE

vrstevnice

nový stav - zmìna 04/2020


